FAHRBERICHT: BAVARIA 960 UND BAVARIA 1060

Wie ein Ei dem anderen. ..

und trotzdem sind sie recht verschieden.

Die Bavarias 960 und 1060 unterscheiden sich

und ein paar Kleinigkeiten

Nach den vielen Geriichten des vergan-
genen Jahres ist wieder Ruh’. Die Bavaria-
Werft steht wieder fest mit beiden Beinen
in der Yachtbranche, vergessen sind die
Aufregungen um Konkurs und Zahlungs-
unfihigkeit, Tatsache ist, da man wieder
produziert. Mit alter Frische geht man ans
Werk, geiindert haben sich aber die Pro-
dukte, eine einheitliche Linie setzt sich
immer stirker durch.

Vor etwas mehr als einem Jahr wurde

die erste Bavaria 1060 ausgeliefert, das

jungste Modell, die 960, folgte im Friihjahr

1985. Beide Schiffe sind nunmehr die
modernsten der Werft und stellen im Pro-
gramm die gehobene Mittelklasse dar.
Obwohl sich die beiden Yachten auf den
ersten Blick kaum unterscheiden, beste-
hen dennoch konzeptionelle Unter-
schiede. Aber bleiben wir noch beim
ersten, fliichtigen Blick. Auf diesen heben
sich die von Axel Mohnhaupt gezeichne-

durch Kiel und Takelung

ten Schiffe doch deutlich von anderen
Yachten ab, vor allem durch den hohen,
steilen Vorsteven und das markante Heck.

Beim Betrachten der Bavaria 960 wird
einem vielleicht weiters auffallen, daf3 sie
ein ungewohnlich schlankes Schiff ist. De
facto ist sie in der groBten Breite auch
deutlich  schmiler als vergleichbare

Schiffe; 3 m, das sind rund 30 cm weniger
als lblich.
Grundlegende Unterschiede zwischen

BAVARIA 960/BAVARIA 1060

Toppgetakelte (1060) beziehungsweise 7/8-getakelte (960) Fahrten-
yachten in Flossen- oder Fliigelkielversion, gute Segeleigenschaften
und passables Einrichtungskonzept

960 1060
Linge (. a.: 10,00 m 11,00 m
Rumpflinge: 9,60 m 10,70 m
LWI.: 7.90 m 9,00 m
Breite: 3,00 m 3,40 m
Tiefgang Normalkiel: 1,70 m 1,70 m
Tiefgang Flossenkiel: 1,30 m 1,40 m
Gewicht: 36t 48t
Ballast: ca. 40% ca. 42%
Grolisegel: 19,50 m* 19,55 m?
Fock I: 16,05 m’ 2350 m?
Genua I: 2550 m? 37.50 m?
Spinnaker: 52,00 m? 77.00 m?
Anzahl der Kojen: 7 7+2

Material: GFK im Handauflegeverfahren, Rumpf und Deck
in Sandwich, Kernmaterial Schaumstoff (Divinycell)

Motor: Volvo 2002, 18-PS-Zweizylinder
Wasser (Kunststoff): 2001 2001
Treibstoff (Kunststoff): 100 1 100 |

Konstrukteur: Axel Mohnhaupt

Preis (exkl. MWSL., ab Werll):
Grundausstattung mit Grolf3, Fock
und Motor: 6S 626.000,- 6S 854.000,-

Extras (1060 in Klammer): Kompal3: 5.600,-, Radsteuerung:
24.700,- (26.700,-), mech. Ankerwinsch: 7.102 -, Aufpreis Flos-
senkiel: 7.000,- (11.090,-), Antifouling: 6.500,- (8.500,-)

Werlt: Bavaria Yachting, D-8701 Giebelstadt, BRD
Vertrieb: Plasticmetall, Steinhagegasse 13, 1120 Wien

FOTOS: PAURNFEIND, GAZZARI (1)




den beiden Neulingen gibt es in erster
Linie beim Rigg; die 1060 ist toppgetakelt,
die 960 hingegen 7/8-getakelt.

Beide Schiffe haben freistehende Balan-
ceruder "und relativ kurze, tiefgehende
Kiele. Wie bei der Bavaria 760 wird aber
wahlweise ein brandaktueller Fliigelkiel &
la Australia II angeboten. Der unkonven-
tionelle Kiel stammt ebenfalls aus Mohn-
haupts Feder. Was immer man davon hal-
ten moge: Mohnhaupt hatte sich bei sei-
nem Fliigelkiel keine Geschwindigkeits-
rekorde vorgenommen, sondern lediglich
eine Reduktion des Tiefganges bei an-
nihernd gleich guten Segeleigenschaften.
Und das hat er - wie spiiter detailliert zu
lesen ist - voll erreicht.

RIGG UND DECK

Wie schon erwiihnt, haben die beiden
neuen Bavarias verschiedenartige Riggs.
Die Bavaria 1060 ist toppgetakelt, ihr 2-
Salings-Mast ist tiber ein Paar Unterwan-
ten, doppelte Oberwanten, Babystag und -
eher unkonventionell - in Hohe des Baby-
stags angreifende, nach hinten versetzte

zusitzliche Unterwanten verstagt.
Dadurch ergibt sich ein recht steifes Rigg,
die Trimmoglichkeiten beschriinken sich
aul das per Handrad einstellbare Achter-
stag.

Die 960 hat 7/8-Takelung. Die Salings
sind nur minimal nach achtern gepfeilt.
Uber die Wanten kann also wohl kaum
ausreichend Zug aufs Vorstag gebracht
werden. Dal} das Vorstag dennoch nicht
stark durchhiingt, ist nur auf die verniinfti-
ge Dimensionierung und Hirte der Spie-
ren zurlickzufiihren.

Betritt man die 960 {ber das Heck,
macht man mit der niederen, wenig
gespreizten Hahnepot der Achterstagver-
stellung Bekanntschaft. 960er Routiners
werden dieses Hindernis wohl elegant pas-
sieren, der Gast am Schiff wird sich ein
wenig quilen.

Uberdies ist die Talje auch recht kurz
geraten, wodurch der Mast nur im beschei-
denen Rahmen nach achtern gebogen
werden kann.

Alle Fallen, Strecker und sonstigen Lei-
nen sind ins Cockpit umgelenkt und wer-
den auf zwolf bzw. zehn (960) Easylock-
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klemmen belegt. Die 1060 kann sogar mit
groBen Easylock ,racing® aufwarten,
wogegen man auf der kleinen Schwester
nur die Miniausfithrung montiert hat, die
leider unter Zug deutlich schwerer zu
offnen sind.

Die Segel unserer Testschiffe stammten
von Fogh und wiesen akzeptablen Stand
auf. Bedauerlich ist lediglich, da man bei-
den Grofsegeln eine dritte Reffreihe als
entbehrlich erachtete; wie sich spiter her-
ausstellen sollte, hitte diese die Eigen-
schaften der Bavarias bei Starkwind giin-
stig beeinfluft.

Seit man sich einmal den Fauxpas lei-
stete, einer Bavaria 820 zu kurze Genua-
schienen mit auf den Weg zu geben und
daftir von einer aufmerksamen Testmann-
schaft und wohl auch ein paar Kunden
geriigt worden war, verwohnt uns die

Bavarias der neuen Gene-
ration haben ein serien-
mayftiges Teakdeck, was vor
allem der Optik zugute
kommt. Beispielhaft ist die
Fallenumlenkung, die bei
der Bavaria 1060 (Bild)
sogar 12fach ausgefiihrt ist.
Das einsetzbare Brett zwi-
- schen Cockpit- und Ruder-
| gangerducht ist  nicht
serienmapig,  Radsteue-
rung findet man ebenfalls
| auf der Aufpreisliste



Werft mit iiberlangen Schienen.

Wermutstropfen waren blof3 die auf
unseren Schiffen montierten selbstholen-
den Enkes-Winschen; sie konnten ruhig
eine Nummer grof3er dimensioniert sein,

Der GroBschottraveller ist weit vom
Schufl am Cockpitdach montiert und nur
schwer zu verstellen. Zum Gliick braucht

man ihn nicht, weil der ausgezeichnete
Niederholer (ebenfalls ins Cockpit umge-
lenkt), unterstiitzt durch die umstind-
liche, aber umso besser untersetzte dop-
pelte Grofischotfiihrung, auch die Travel-
lerarbeit libernimmt.

Serienmifig sind die neuen Bavarias
mit einem sauber verlegten Teakdeck ver-
sehen, welches jedoch nicht ganzflichig
(wie konventionelle Teakdecks), sondern
biindig in die daflir vorgesehenen Decks-
ausnehmungen verlegt ist. Bei ilteren
Bavarias klebte an diesen Stellen der vor-
zligliche Treadmaster-Belag (Kork-Gum-
mi-Mischung).

Nicht serienmafig ist hingegen die Rad-
steuerung, sie zéhlt zu jenen Goodies, die
den Preis der von uns gesegelten 1060
(Charterversion) letztlich auf 1,2 Mio.
ansteigen lidf3t. Das Cockpit geniigt Fahr-
tensegleranspriichen, doch zeigen die
Franzosen aufdem Gebiet der Ergonome-
trie mehr Know-how. Bei Lage sitzt man
aufden Bavarias unbequem:; die Siills sind
nicht abgeschriigt, eine Stunde drauf sit-
zen ist eine gute Strafe flir unbotmiiBige
Decksgehilfen.

Bemerkenswert ist die Tatsache, daB
man aufder1060 trotz doppelter Achterka-
jliten eine grofe und tiefe Backskiste im
Heck findet. (Bei der 960er geben sich
durch die einfache Achterkajiite ohnehin
keine Stauprobleme; sie hat sogar zwei
Backskisten.) Noch bemerkenswerter ist
aber die Montage der Lenzpumpe. Sie
liegt zwar ausgezeichnet in Griffweite des
Rudergingers, doch ist sie so nahe am
Boden montiert, dall der zum Pumpen
Verurteilte bei jedem Hub seine Finger
quetscht.

SEGELEIGENSCHAFTEN

Wir segelten die Bavaria 1060 mit und
ohne Fliigelkiel, die 960 nur mit Fligelkiel
und hatten ausreichend Gelegenheit, die
Schiffe bei verschiedensten Bedingungen
Zu erproben.

AnliBlich des Murter-Kornati-Cups
(einer Regatta fiir Fahrtensegler), konnten
wir eine 960 mit Fliigelkiel segeln. Beisoli-
den 7 Beaufort erreichte die Yacht am Vor-
wind im Surfen Geschwindigkeiten von
mehr als 11 Knoten. Unter gleichen Bedin-
gungen war die 1060 mit Flossenkiel noch
ein biBchen schneller, woraus (aufgrund
der lingeren Wasserlinie) allerdings kein
Geschwindigkeitsvorteil flir den Flossen-
kiel abgeleitet werden kann.

Ubereinstimmend konnten wir feststel-

len, daf der Fliigelkiel die Bewegung des
Schiffes im Seegang diimpft, wenngleich
das  Vorschiff  konstruktionsbedingt
manchmal hart in der Welle aufschligt.
Uberdies ist die Yacht mit Fliigelkiel recht
richtungsstabil, was bei Kurzkielern mit
freistehendem Balanceruder nicht immer
der Fall ist.

Am Halbwindkurs, egal bei welchen
Bedingungen, war die Fliigelkielversion
stets eine Spur langsamer als der Flossen-
kiel; auch bei sehr viel Wind und aggressi-
vem Segelstil erreichte die 960 auf diesem
Kurs nie mehr als 6 kn.

Konstrukteur Mohnhaupt versprach fiir
die Fliigelkicl-Version ausgezeichnete
Kreuzeigenschaften. Tatséichlich segelte
die 960 iiberraschend gut an der Kreuz,
was sowohl Hohe als auch Geschwindig-
keit betrifft. Die 1060 mit Normalkiel
konnte leider nur bei Leichtwind gesegelt
werden, wodurch kein direkter Vergleich
zulissig ist. Die 1060 mit Fliigelkiel
benahm sich auf der Kreuz ebenfalls recht
gut, konnte aber nicht so {iberzeugen wie
die kleinere Schwester. Immerhin er-
reichte sie einen maximalen Speed von
rund 6 kn an der Kreuz - ein fuir Fahrten-

Bavaria 960 im Murtersko More

schiffe zufriedenstellender Wert.

Beide Bavarias zeigten bei Lage starke
Luvgierigkeit. Es ist fast unmaoglich, die
Deckskante unter Wasser zu driicken,
ohne dafB3 das Schiff aus dem Ruder lduft.
Dies erfordert aufmerksames Steuern an
der Kreuz und rechtzeitiges Fieren der
Grol3schot. Bei Starkwind wire das dritte
Reff unbedingt notig.

Da die Ruder der Bavarias stark vor-
balanciert sind und in Verbindung mit
der leichtgingigen Radsteuerung kaum
Ruderdruck signalisieren, besteht die
Gefahr, daB die Yachten mit zu starker
Ruderlage gefahren werden. Einzige
Abhilfe schafft nur der Blick zuriick auf die
sprudelnde Hecksee.

Beide Yachten waren mit 28-PS-3-Zylin-
der-Volvos der Serie 2000 ausgezeichnet
motorisiert, wobei sich diese Maschinen
mit rundem Lauf und méBiger Geridusch-
entwicklung angenehm im Hintergrund
halten.

Die Bavaria 960 erreichte unter Vollgas
(2700 U/min), 7,0 kn, bei 2000 Touren
gute 6,0 kn. Die 1060er war etwas langsa-
mer: bei Vollgas (2600 U/min) 6,7 kn, bei
2000 Touren 5,6 kn.




Noch ein Wort zu den ManGvriereigen-
schaften: Sowohl 960 als auch 1060 geho-
renizu den wendigsten und handlichsten
Yachten. In bezug auf Hafenmanéver und
das Retourfahren Ubertreffen sie sogar
noch thre mit VorschuBlorbeeren bedach-
ten franzosischen Schwestern. Besser
geht’s wirklich nicht!

UNTER DECK

Zweiter Punkt, wo sich die beiden
neuen Bavarias wesentlich voneinander
unterscheiden, ist die Aufteilung unter
Deck.

Die 1060 hat doppelte Achterkajlten
und den Waschraum vorne, die 960 hat -
wie in dieser Klasse tiblich - nur eine Ach-
terkajute, daftir aber Waschraum und
grolle Backskiste im Heck.

Die beiden Achterkajiiten der 1060 sind
nur bei auserlesen kleinwiichsigen Passa-
gieren von 2+2 Personen zu bewohnen,
die Achterkajiite der 960 ist zwar etwas
breiter, doch bietet sie dem Innenliegen-
den nur die geringe Schulterhéhe von
50 em. Das Platzangebot ist also etwas
beschriankt, mehr Raum wiirde nur durch
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DER FLUGELKIEL

Anders als beim australischen Wun-
derzwolfer Australia I1, ist der Fliigelkiel
bei Fahrtenschiffen nicht in erster Linie
zur Verbesserung der Geschwindigkeit
gedacht, der Vorteil liegt hauptsiichlich
in der Verringerung des Tiefgangs. Bei
der Australia II spielten diese Uberle-
gungen gar keine Rolle, bei Lage hatte
die Yacht sogar einen geringfligig grofie-
ren Tiefgang.

Um annihernd gleiches aufrichtendes
Moment zu erzielen, muf} der kiirzere
Fliigelkiel unten breiter sein, also mehr
Ballastanteil aufnehmen konnen. Tra-
pezformige Kiele haben aber den Nach-
teil, daB sich durch den hohen Druck-

ausgleich am unteren hinteren Ende
des Kiels starke Wirbel bilden. Dieses
Problem wurde beider Australia Il durch
zwei seitlich am langen hinteren Ende
befestigte, schrig nach unten geneigte
Fliigel gelost.

Der Bavaria-Kiel ist weit einfacher
ausgefuihrt. Fliigel erstrecken sich hier
fast tiber die ganze Lange der Kielunter-
kante und kénnen dadurch besonders
viel Ballast aufnehmen. Im Praxistest
zeigte der Flugelkiel der Bavaria kaum
Nachteile, auf Kreuz- und Vorwindkur-
sen besteht zum Flossenkiel an-
nihernde Gleichwertigkeit, nur auf
Halbwindkursen war der Fliigelkiel
etwas langsamer.
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eine andere Cockpitgestaltung (schrige
Siills, hoherer Cockpitboden) mdoglich
sein. Bei der 1060 nimmt iiberdies der aus-
gezeichnet zugingliche, riesige Motor-

raum viel Platz zwischen den beiden Ach-
terkajiiten ein. Wer’s ohnehin gern ein

wenig eng hat, wird die Achterkajiite als

gemiitliche Héhlen empfinden, in die man

sich gerne verkriecht. Luft gibt’s, dank
wirksamer Horizontalbeliiftung, genug.
Licht schon weniger. Zum Gliick ist das
Laminat durchscheinend, sonst wiren die
Achterkajiiten furchtbar dunkel.

Der Salon ist bei 960 wie 1060 gleich auf-
geteilt. An Backbord li3t sich eine Doppel-
koje einrichten, die bei der 1060 geradezu

luxuriose AusmafBe hat. Die Riickenleh-

Innen anders
Die Bavaria 1060 (unteres Bild) hat doppelte Achterkajiiten und den Waschraun im Vorschiff, wihrend Bemerkenswert ist der Umstand, daB

sich bei der 960 nur eine einfache Achterkajiite, dafiir aber auch Waschraum iind Backskiste im Heck
befinden. Da die Achterkajtiten der 1060 nicht ganz nach achtern reichen, bleibt gentigend Raum fiir eine

nen der Salonlingskojen kénnen hochge-
klappt werden, wodurch auch an Steuer-
bord eine ausgezeichnete Einzelkoje ent-
steht. Beider960 laufen die Plittings leider
so ungtinstig, daff man sich bei einer plotz-
lichen Bewegung im Schlaf leicht blaue
Kniescheiben holen kann.

die Pantry der 960 groBer ist als die der

grofle Backskiste. In Wirklichkeit sind aber beide Achterkajiiten etwas schmiler als auf der A bbildung, 1060-.013“’0'1] nureine Spiile vorha 'tl_de_n 1st
da sich zwischen ihnen der grofie und ausgezeichnet zugéingliche Motorraum befindet (zweite wire wie bei der 1060 moglich),
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An Qualitit gewohnt man sich eben

In S. G'iorgio liegen fur Sie bereit:

First 456, Polygon 46, First 38, Cometone 11,
Drei Shogun 36, Karate 33, First 30E.

Meilentdrns auf Anfrage

Raudaschl-Segel und Topp Reff NEU!
Verkauf und Service bei uns in S. Giorgio
Biirozeit: Montag bis Freitag von 9 bis 14 Uhr

yachtreisen + charter ambrosi

5023 salzburg, esch 283
1el.0662/66 1866, 799164

fs. 633048 ambro a
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® Tiefe von 0 bis 270 Meter Das Echo-6 ist Teil eines modularen
® Umschaltbar Meter—Fuss = Systems; bestehend aus Log-6, I

® Nullpunkt einstellbar: Wind-6 und Echo-6.
Tiefe unter Kiel oder Zusammen mit dem
unter Wasserspiegel Log-6 kann es auch die I

® Ansage (Deutsch Geschwindigkeit (statt
der Tiefe) ansagen.
® Geber fur Innen- und |

oder Englisch)
wenn sich Tiefe
andert (in
grosseren Stu-
fen, je grosser die
Tiefe)

® LED-Zeiger
fur Tiefen unter

Aussen-Montage oder

mit herausziehbarer
Rumpfdurchfiihrung

® E-6-A: mit Alarmton und l
cinstellbarer Warntiefe statt
Sprache

10 m |
® Ankerwarnung
® Batteriewarnung ,‘ ®
® Flache Anzeige: 130x 115x 17 mm Vo t~>NA V- COMM |
» St
SEEN-VERTRETER " \_:j»;";‘l'f:"':'-;r;. Juplrerwey 34
| GESUCHT! i i



wurde links neben dem Herd ein pfiffiger
kleiner Kiichenblock mit vielen Laden
untergebracht. Leider gibt es auch bei die-
sen Schiffen keine direkte Beliiftung tiber
dem Herd. Vielleicht finden manche
Smutts diesen Mangel durch den serien-
miligen Sicherheitsgurt aufgewogen.

Der Navigationsplatz an Steuerbord ist
verntinftig dimensioniert, wenngleich das
Sull am Kartentisch so niedrig ist, dafB bei
der leisesten Kringung alle Utensilien
uber die Kante gehen. Hier soll man offen-
sichtlich zu peinlicher Ordnung erzogen
werden.

Elektrik und Instrumente sind service-
freundlich in einem herausklappbaren
Paneel montiert, ein Standard, an dem sich
andere Yachtbauer ein Beispiel nehmen
konnten.

Im Vorschiff herrscht gutes Platzange-
bot, obwohl die Kojen - besonders bei der
960 - recht spitz zusammenlaufen. Stau-
raum gibt es hier relativ wenig, da unter
den Kojen der Wassertank eingebaut ist.

Bezuiglich des Waschraums bucht die
960 im Vergleich zur 1060 leichte Vorteile,
zumal hier eine hygienische und pflege-
leichte GFK-Wanne eingesetzt ist. Es
besteht ausreichende Beliiftungsmoglich-
keit, doch gibt es keine Dusche, dafiiraber
bei der 960 ein Olzeugschapp mit Abflul3
in die Bilge.

Apropos Bilge! Die beiden grof3en Stau-
raume unter den Lingskojeni im Salon hat
man werftseitig mit kunstvollen Lenzoff-
nungen versehen. Um allzu spiten physi-
kalischen Entdeckungen vorzubeugen, sei
gleich verlautbart: Wasser kann nicht nur
ablaufen, sondern auch zulaufen. Zulau-
fendes Wasser kiime in diesem Fall aus der
oligen Bilge - und das vertriigt sich
schlecht mit bliitenfrischer Bettwische
oder dem Overall von Lacoste.

Ergo: sofort Stoppeln schnitzen und
Lenzoffnungen verstopfen.

Trotz der hervorragenden Plexi-Schie-
beluks, der Fenster und Luken wirken die
Bavarias ein wenig dunkel. Der Grund
liegt sicher im dunklen Mahagoni und den
dunkelblauen Samtpolstern, die aber eine
umso gemiitlichere Atmosphare schaffen.
Beziiglich der Verarbeitung weisen die
Schiffe einen hohen Standard auf, viele
Details sind gut gelost, was auch die
Beliebtheit der Bavarias bei vielen Char-
terkunden erklirt.

RESUMEE

Segeleigenschaften, Platzangebot und
Qualitdt von Bavaria 960 und 1060 sind
okay. Der Fliigelkiel mit seinem geringe-
ren Tiefgang macht Buchten oder Liege-
plitze erreichbar, die anderen Yachten
unzuginglich sind. Der unkonventionelle
Kiel beeintrichtigt nicht die Segeleigen-
schaften.

Gottfried Paurnfeind

EIN MARINER
_BRINGT SIE

UBERALL HIN.

UND SICHER
ZURUCK.

1553

Zuverlassigkeit. Nur ein einziges Wort, doch es sagt alles
tber einen Mariner.

Der Aussenborder, der stindig lauft: Tag fur Tag und
Jahr fiir Jahr. Dank des robusten Designs und der bewihrten
Bauweise.

Die vollstindig versiegelte Ziindanlage gewahrleistet
dauerhaft schnelle und sichere Starts. Zahnrader und Walzlager
aus extrahartem Edelstahl reduzieren den Motorverschleiss
und Wellen aus rostfreiem Stahl verhindern jegliche Korrosion.
Das sind nur einige Merkmale, die einen Mariner zu einem der
zuverlissigsten Aussenborder machen, den Sie kaufen kénnen.
Dieses Jahr kommt ein neuer Mariner 20 hinzu, robust und
leistungsstark fiir private und kommerzielle Nutzung. Und die
neuen Modelle 6 und 8, leise und leichtgewichtig, ideal
fiir kleinere Boote und als Flautenschieber.

Einem Mariner kénnen Sie vertrauen. Er bietet [hnen
jahrelange Zuverlassigkeit.

Thr Mariner-Handler fiihrt den fiir Sie richtigen Motor.
Einen Mariner.

LUCAVAUTOELEKTRIK UND DIESELAGGREGATE GmbH
Moserstrasse 39, 5020 SALZBURG
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